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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 


Verfahren und Vorrichtung zur Begrenzung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht von einem Verfahren und von einer Vorrichtung zur Begrenzung der 
Geschwindigkeit eines Fahrzeugs nach der Gattung der unabhangigen Anspruche aus. 

Verfahren zur Begrenzung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs sind bereits bekannt. 

Ferner ist es bekannt, dass moderne Fahrzeuge mit einem Sensor zur Erfassung der Be- 
netzung der Windschutzscheibe mit Wasser ausgestattet sind. In Abhangigkeit der Flus- 
sigkeitsmenge wird dann der Scheibenwischer angesteuert. 

Bei Niederschlag und damit verbundener nasser Fahrbahn sollte der Fahrer des Fahrzeugs 
auch die Geschwindigkeit entsprechend anpassen. Dies liegt im Ermessen und Konnen 
des Fahrers. Dabei kann es zu Fehleinschatzungen kommen mit dem entsprechend hohen 
Gefahrdungspotential fur sich und andere. 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemaBe Verfahren und die erfindungsgemaBe Vorrichtung mit den Merk- 
malen der unabhangigen Anspruche haben demgegenuber den Vorteil, dass Umweltbe- 
dingungen des Fahrzeugs ermittelt werden, dass in Abhangigkeit der ermittelten Umwelt- 
bedingungen eine zulassige maximale Geschwindigkeit ermittelt wird und dass die Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeugs auf die maximal zulassige Geschwindigkeit begrenzt wird. 
Auf diese Weise lasst sich eine Begrenzung der Geschwindigkeit in Abhangigkeit der 
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ermittelten Umweltbedingungen realisieren und das beschriebene Gefahrdungspotential 
verringem, indem die maximal zulassige Geschwindigkeit des Fahrzeugs an die Umwelt- 
bedingungen angepasst wird. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefiihrten MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbil- 
dungen und Verbesserungen des im Hauptanspruch angegebenen Verfahrens moglich. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Umweltbedingungen in Abhangigkeit einer Regen- 
starke, einer Luftfeuchte, einer Umgebungstemperatur, eines Umgebungsdruckes 
und/oder einer Umgebungshelligkeit ermittelt werden. Auf diese Weise lassen sich fur die 
Fahrsicherheit wesentliche Umweltbedingungen fur die Ermittlung der maximal zulassi- 
gen Geschwindigkeit berucksichtigen und durch die Begrenzung der Geschwindigkeit auf 
die maximal zulassige Geschwindigkeit die Fahrsicherheit des Fahrzeugs somit weitge- 
hend gewahrleisten. 

Ein weiterer Vorteil ergibt sich, wenn die Begrenzung aufgehoben wird, wenn ein Be- 
dienelement, insbesondere ein Fahrpedal, uber einen vorgegebenen Schwellwinkel hinaus 
betatigt wird. Auf diese Weise wird der Fahrer in seiner Entscheidungsfreiheit hinsicht- 
lich der Wahl der Fahrgeschwindigkeit durch die Geschwindigkeitsbegrenzung nicht be- 
eintrachtigt, wobei er auf Grund der Geschwindigkeitsbegrenzung uber das Risiko einer 
Uberschreitung der maximal zulassigen Geschwindigkeit informiert ist. 

Vorteilhaft dabei ist es, wenn die Begrenzung allein bei uber den vorgegebenen Schwell- 
winkel hinaus vorliegender Betatigung des Bedienelementes nur dann aufgehoben wird, 
wenn diese Betatigung fUr mindestens eine erste vorgegebene Zeit vorliegt. Auf diese 
Weise wird sicher gestellt, dass der Fahrer die Geschwindigkeitsbegrenzung auch zur 
Kenntnis genommen hat, da das Fahrzeug nicht sofort auf die entsprechende Betatigung 
des Bedienelementes reagiert. Eine ahnliche Wirkung konnte durch einen Druckpunkt des 
Bedienelementes bei Erreichen des vorgegebenen Schwellwinkels realisiert werden, der 
zur Realisierung einer uber die maximal zulassige Geschwindigkeit hinaus gehenden 
Fahrzeuggeschwindigkeit uberwunden werden muss. 

Vorteilhaft ist es weiterhin, wenn die Begrenzung aufgehoben wird, wenn mindestens ei- 
ne der Umweltbedingungen einen vorgegebenen Schwellwert passiert. Auf diese Weise 
wird eine unnotige Geschwindigkeitsbegrenzung verhindert und dem Fahrer abhangig 
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von den herrschenden Umweltbedingungen der maximal mogliche Geschwindigkeitsbe- 
reich des Fahrzeugs angeboten. 

Vorteilhaft ist dabei, dass die Begrenzung aufgehoben wird, wenn die Regenstarke einen 
ersten vorgegebenen Wert unterschreitet, die Umgebungshelligkeit einen zweiten vorge- 
gebenen Wert uberschreitet, die AuBentemperatur einen dritten vorgegebenen Wert iiber- 
schreitet und/oder der Umgebungsdruck einen vierten vorgegebenen Wert uberschreitet. 
Auf diese Weise wird sichergestellt, dass die Begrenzung der Geschwindigkeit nur dann 
aufgehoben wird, wenn sich die Umweltbedingungen entsprechend verbessert haben und 
eine Beeintrachtigung der Fahrsicherheit nicht mehr zur Folge haben. Entscheidend ist 
dabei eine geeignete Wahl der vorgegebenen Werte. 

Vorteilhaft ist weiterhin, dass die Begrenzung aufgehoben wird, wenn eine Ausschaltbe- 
dingung vorliegt. Auf diese Weise lasst sich eine im Hinblick auf die Fahrsicherheit un- 
notige Geschwindigkeitsbegrenzung ebenfalls vermeiden. 

Vorteilhaft ist dabei besonders, dass eine Ausschaltbedingung vorliegt, wenn der Rad- 
schlupf des Fahrzeugs einen fiinften vorgegebenen Wert unterschreitet und/oder die aktu- 
elle Geschwindigkeit des Fahrzeugs einen sechsten vorgegebenen Wert unterschreitet. In 
diesen Fallen ist bei geeigneter Wahl der vorgegebenen Werte von einer Gefahrdung der 
Fahrsicherheit nicht auszugehen und eine Geschwindigkeitsbegrenzung daher nicht erfor- 
derlich. 

Ein weiterer Vorteil ergibt sich dann, wenn die Begrenzung erst aktiv wird, wenn die 
Umweltbedingungen, die zur Ermittlung der zulassigen maximalen Geschwindigkeit fiih- 
ren, fiir eine zweite vorgegebene Zeit ununterbrochen vorliegen und die aktuelle Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeugs die zulassige maximale Geschwindigkeit uberschreitet. Da- 
durch wird verhindert, dass eine nur kurzfristige Beeintrachtigung der Umweltbedingun- 
gen, die eine Beeintrachtigung der Fahrsicherheit mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht zur 
Folge hat, nicht gleich zu einer Begrenzung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs und da- 
mit zu einer unnotigen Beeintrachtigung des Fahrkomforts fiihrt. Die zweite vorgegebene 
Zeit ist dabei ebenfalls geeignet und nicht zu lang zu wahlen. Sie kann beispielsweise in 
Fahrversuchen bei kurzfristiger Beeintrachtigung der Umweltbedingungen ermittelt wer- 
den. 
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Vorteilhaft ist weiterhin, wenn die Begrenzung der Geschwindigkeit durch Begrenzung 
eines Fahrerwunschmomentes, Motormoments, Vortriebsmoments oder durch Begren- 
zung eines Betatigungsgrades eines Bedienelementes, insbesondere eines Fahrpedals, 
umgesetzt wird. Auf diese Weise lasst sich die Geschwindigkeitsbegrenzung besonders 
einfach umsetzen. 

Ein weiterer Vorteil ergibt sich, wenn eine Erhohung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs 
oberhalb der maximal zulassigen Geschwindigkeit in Form einer Rampenfunktion oder 
iterativ in Form einer vorgegebenen Schrittweite durchgefuhrt wird. Auf diese Weise 
wird verhindert, dass die gewiinschte Geschwindigkeit oberhalb der maximal zulassigen 
Geschwindigkeit aufgrund eines uberreiten des Fahrpedals zu abrupt erreicht wird, wo- 
durch die Fahrzeugreaktion fur den Fahrer beherrschbar bleibt. 


Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgen- 
den Beschreibung naher erlautert. 


Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels 

In Figur 1 kennzeichnet 5 eine Vorrichtung zur Begrenzung einer Geschwindigkeit eines 
Fahrzeugs. Das Fahrzeug kann beispielsweise als Kraftfahrzeug mit einem Verbren- 
nungsmotor, einem Elektromotor oder einem auf einem alternativen Antriebskonzept ba- 
sierenden Motor ausgebildet sein. Die Vorrichtung 5 umfasst Mittel 35 zur Bildung einer 
maximal zulassigen Geschwindigkeit. Die Mittel 35 sind mit ersten Erfassungsmitteln 10 
zur Erfassung der Regenstarke verbunden. Dabei kann es sich um einen Regensensor 
handeln, der gemaB dem beschriebenen Stand der Technik die Benetzung der Wind- 
schutzscheibe mit Wasser erfasst und die Regenstarke in Abhangigkeit der erfassten Fliis- 
sigkeitsmenge auf der Scheibe ermittelt und an die Mittel 35 weiterleitet. Zusatzlich oder 
alternativ sind zweite Erfassungsmittel 15 vorgesehen, die die Luftfeuchtigkeit auBerhalb 


Zeichnung 


Es zeigen 


Figur 1 
Figur 2 


ein Blockschaltbild einer erfindungsgemaBen Vorrichtung und 
einen Ablaufplan fur ein erfindungsgemaBes Verfahren. 
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des Fahrzeugs messen und an die Mittel 35 weiterleiten. Zusatzlich oder alternativ sind 
dritte Erfassungsmittel 20 vorgesehen, die die Umgebungstemperatur auBerhalb des Fahr- 
zeugs erfassen und beispielsweise als AuBenthermometer ausgebildet sind. Die dritten Er- 
fassungsmittel 20 leiten die gemessene Umgebungstemperatur an die Mittel 35 weiter. 
Zusatzlich oder alternativ sind vierte Erfassungsmittel 25 vorgesehen, die den Umge- 
bungsdruck auBerhalb des Fahrzeugs, beispielsweise mittels eines Drucksensors, erfassen 
und an die Mittel 35 weiterleiten. Zusatzlich oder alternativ sind funfte Erfassungsmittel 
30 vorgesehen, die die Umgebungshelligkeit auBerhalb des Fahrzeugs, beispielsweise in 
Form der Lichtstarke, messen und an die Mittel 35 weiterleiten. Bei den funften Erfas- 
sungsmitteln 30 kann es sich dabei beispielsweise um einen Fotosensor handeln. Bei den 
zweiten Erfassungsmitteln 15 kann es sich beispielsweise um einen Hygrometer handeln. 

Die Mittel 35 umfassen ein Kennfeld, dessen EingangsgroBen die von den Erfassungs- 
mitteln gelieferten Messwerte sind und das als AusgangsgroBe eine maximal zulassige 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs in Abhangigkeit der empfangenen Messwerte bildet. Da- 
bei ist es erforderlich, dass zumindest eine MessgroBe fiir die Umweltbedingungen des 
Fahrzeugs den Mitteln 35 zugefuhrt und in Abhangigkeit dieser mindestens einen Mess- 
groBe die maximal zulassige Geschwindigkeit ermittelt wird. Bei dieser zumindest einen 
MessgroBe kann es sich zum Beispiel um die von den ersten Erfassungsmitteln 10 gemes- 
sene Regenstarke handeln. Es kann sich aber auch um eine MessgroBe der iibrigen Erfas- 
sungsmittel 15, 20, 25, 30 handeln. Weiterhin konnen auch mehrere MessgroBen dem 
Kennfeld der Mittel 35 als EingangsgroBen zugefuhrt werden. Je mehr MessgroBen zuge- 
fuhrt werden, desto besser werden die Umweltbedingungen bei der Bildung der maximal 
zulassigen Geschwindigkeit berucksichtigt. Das Kennfeld kann beispielsweise im Rah- 
men von Fahrversuchen des Fahrzeugs bei verschiedenen Umweltbedingungen appliziert 
werden, wobei fur verschiedene Umweltbedingungen, d.h. fur verschiedene Werte der als 
EingangsgroBen verwendeten MessgroBen jeweils eine zugehorige maximal zulassige 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs zugeordnet ist. Da bei der Applikation der Kennlinie in 
der Regel einzelne Messpunkte fur die als EingangsgroBen verwendeten MessgroBen 
verwendet werden, konnen bei der Applikation nicht berucksichtigte Messpunkte durch 
Interpolation ebenfalls auf jeweils eine zugehorige maximal zulassige Geschwindigkeit 
abgebildet werden. Die maximal zulassige Geschwindigkeit fur die jeweiligen Umwelt- 
bedingungen sollte dabei so vorgegeben werden, dass bei dieser Geschwindigkeit und den 
zugehorigen Umweltbedingungen die Fahrsicherheit des Fahrzeugs gewahrleistet ist. Die 
in den Mitteln 35 abhangig von den Umweltbedingungen des Fahrzeugs gebildete maxi- 
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mal zulassige Geschwindigkeit wird Vergleichsmitteln 40 zugefuhrt. Die Vergleichsmit- 
tel 40 sind auBerdem mit einem Geschwindigkeitssensor 50 zu Ermittlung der aktuellen 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs verbunden. Zusatzlich konnen die Vergleichsmittel 40 
optional mit einem Radschlupfsensor 55 verbunden sein, der den Radschlupf an einem o- 
der mehreren Radern des Fahrzeugs ermittelt. Den Vergleichsmitteln 40 ist auBerdem ein 
Betatigungsgrad eines Bedienelementes 1, beispielsweise eines Fahrpedals, zugefuhrt 
Der Betatigungsgrad kann dabei als Pedalwinkel den Vergleichsmitteln 40 zugefuhrt sein. 
Die Vergleichsmittel 40 vergleichen die aktuelle Geschwindigkeit des Fahrzeugs mit der 
maximal zulassigen Geschwindigkeit und geben ein maximal zulassiges Fahrerwunsch- 
moment, das der maximal zulassigen Geschwindigkeit beispielsweise im Rahmen einer 
Geschwindigkeitsregelung zugeordnet ist, an die Begrenzungsmittel 45 ab, wenn die ak- 
tuelle Geschwindigkeit des Fahrzeugs die maximal zulassige Geschwindigkeit uber- 
schreitet. Andernfalls geben die Vergleichsmittel 40 keine Momentenbegrenzung an die 
Begrenzungsmittel 45 ab. Den Begrenzungsmitteln 45 ist auBerdem vomFahrpedal 1 ein 
dem Pedalwinkel entsprechendes Fahrerwunschmoment zugefuhrt. Die Begrenzungsmit- 
tel 45 sind als Minimalauswahlglied ausgebildet und wahlen als AusgangsgroBe das Mi- 
nimum der beiden EingangsgroBen aus, so dass im Falle der Vorgabe des maximal zulas- 
sigen Fahrerwunschmomentes die AusgangsgroBe der Begrenzungsmittel 45 auf dieses 
maximal zulassige Fahrerwunschmoment begrenzt bzw. kleiner als dieses maximal zulas- 
sige Fahrerwunschmoment ist. Fur den Fall, dass die Vergleichsmittel 40 keine Momen- 
tenbegrenzung vorgeben, entspricht der Ausgang der Begrenzungsmittel 45 dem vom 
Fahrpedal 1 gelieferten Fahrerwunschmoment, so dass keine Begrenzung vorliegt. 

Zusatzlich oder alternativ kann es vorgesehen sein, dass die Vergleichsmittel 40 einen 
maximal zulassigen Pedalwinkel beispielsweise ebenfalls im Rahmen einer Geschwin- 
digkeitsregelung fur das Fahrpedal 1 vorgeben, der eine Begrenzung auf die maximal 
zulassige Geschwindigkeit bewirkt, wenn die aktuelle Geschwindigkeit die maximal zu- 
lassige Geschwindigkeit uberschreitet. Andernfalls geben die Vergleichsmittel 40 keine 
Begrenzung des Pedalwinkels vor. 

Die Begrenzung des Pedalwinkels erfolgt dabei gemaB der gestrichelten Verbindung zwi- 
schen den Vergleichsmitteln 40 und dem Fahrpedal 1. 

Wenn der maximal zulassigen Geschwindigkeit ein Pedalwinkel des Fahrpedals 1 zuge- 
ordnet ist, der im Folgendeh auch als vorgegebener Schwellwinkel bezeichnet wird und 
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dem maximal zulassigen Fahrerwunschmoment zugeordnet ist, so kann es erfindungsge- 
maB vorgesehen sein, dass bei Erreichen dieses vorgegebenen Schwellwinkels ein gegen 
die Betatigung des Fahrers wirkender Druck gebildet wird, der dem Fahrer das Erreichen 
der Geschwindigkeitsbegrenzung mitteilt. Sollte der Fahrer dennoch den Wunsch haben, 
das Fahrzeug mit einer hoheren als der maximal zulassigen Geschwindigkeit zu bewegen, 
so kann er dies durch eine Betatigung des Fahrpedals iiber den vorgegebenen Schwell- 
winkel und durch Uberwindung der wirksamen Gegenkraft am Fahrpedal 1 umsetzen. 
Auf diese Weise lasst sich die Begrenzung der Geschwindigkeit uberwinden bzw. aufhe- 
ben. 

Zusatzlich oder alternativ kann es vorgesehen sein, dass die Aufhebung der Geschwin- 
digkeitsbegrenzung allein durch das beschriebene Ubertreten des Fahrpedals (Uberreiten) 
Uber den vorgegebenen Schwellwinkel hinaus nur dann erfolgt, wenn dieses Ubertreten 
fur mindestens eine erste vorgegebene Zeit vorliegt. Auf diese Weise wird sicher gestellt, 
dass der Fahrer auch tatsachlich die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung aufheben 
will. Fur den Fall, dass bei Erreichen des vorgegebenen Schwellwinkels am Fahrpedal 
kein Gegendruck aufgebaut wird, kann der Fahrer die bestehende Geschwindigkeitsbe- 
grenzung auch daran erkennen, dass bei Ubertreten des vorgegebenen Schwellwinkels 
das Fahrzeug zunachst nicht reagiert, sondern erst nach Ablauf der ersten vorgegeben 
Zeit. Die erste vorgegebene Zeit ist dabei genugend lang zu wahlen, damit der Fahrer die 
verzogerte Reaktion des Fahrzeugs auch tatsachlich auf eine aktive Geschwindigkeitsbe- 
grenzung und nicht beispielsweise auf Tragheitseffekte, beispielsweise auf Grund der 
Saugrohrdynamik, zuriickfuhrt. Die erste vorgegebene Zeit ist deshalb geeignet zu appli- 
zieren und sollte auf jeden Fall groBer als die maximal auftretende Verzogerungszeit bei 
der Umsetzung des Fahrerwunschmomentes sein. Die erste vorgegebene Zeit sollte auch 
nicht zu groB gewahlt werden, um einen sicherheitskritischen Beschleunigungsvorgang 
des Fahrzeugs iiber die Geschwindigkeitsbegrenzung hinaus nicht unnotig zu verzogern. 

Zusatzlich oder alternativ kann die Begrenzung der Geschwindigkeit auch aufgehoben 
werden, wenn mindestens eine der Umweltbedingungen einen vorgegebenen Schwellwert 
passiert. Dabei kann die Begrenzung beispielsweise dann aufgehoben werden, wenn die 
von den ersten Erfassungsmitteln 10 erfasste Regenstarke einen ersten vorgegebenen 
Wert unterschreitet. Dieser Vergleich kann in den Mitteln 35 erfolgen. Wird dort festge- 
stellt, dass die Regenstarke den ersten vorgegebenen Wert unterschreitet, so wird die 
Vorgabe der maximal zulassigen Geschwindigkeit und damit letztlich die Begrenzung der 
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Geschwindigkeit aufgehoben. Zusatzlich oder alternativ konnen in entsprechender Weise 
die Mittel 35 die Begrenzung aufheben, wenn die von den funften Erfassungsmitteln 30 
ermittelte Umgebungshelligkeit einen zweiten vorgegebenen Wert uberschreitet. Zusatz- 
lich oder alternativ konnen die Mittel 35 die Begrenzung der Geschwindigkeit in entspre- 
chender Weise aufheben, wenn die von den dritten Erfassungsmitteln 20 ermittelte Au- 
Bentemperatur einen dritten vorgegebenen Wert uberschreitet. Zusatzlich oder alternativ 
konnen die Mittel 35 die Geschwindigkeitsbegrenzung in entsprechender Weise aufhe- 
ben, wenn der von den vierten Erfassungsmitteln 25 ermittelte Umgebungsdruck einen 
vierten vorgegebenen Wert Uberschreitet. Dabei konnen die Mittel 35 die Begrenzung 
aufheben, wenn auch nur eine der genannten Umweltbedingungen den entsprechend vor- 
gegebenen Schwellwert in der beschriebenen Weise passiert. Eine hohere Fahrsicherheit 
wird jedoch erreicht, wenn die Mittel 35 die Begrenzung erst dann aufheben, wenn alle 
erfassten Umweltbedingungen den entsprechend vorgegebenen Schwellwert in der be- 
schriebenen Weise passieren. Die vorgegebenen Werte konnen in geeigneter Weise ap- 
pliziert werden, beispielsweise anhand von Fahrversuchen und so festgelegt werden, dass 
bei ihrem Erreichen eine Gefahrdung der Fahrsicherheit auf Grund einer unbegrenzten 
Fahrgeschwindigkeit nicht zu erwarten ist. Die Aufhebung der Geschwindigkeitsbegren- 
zung auf Grund verbesserter Umweltbedingungen, wie beschrieben, kann dabei unabhan- 
gig von der Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf Grund des Ubertretens des 
Fahrpedals erfolgen. 

Zusatzlich kann es vorgesehen sein, dass auch die Aufhebung der Begrenzung der Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeugs auf Grund der verbesserten Umweltbedingungen nur dann 
erfolgt, wenn diese Umweltbedingungen den entsprechend vorgegebenen Schwellwert fur 
mindestens eine dritte vorgegebene Zeit in der beschriebenen Weise passieren. Auf diese 
Weise wird eine gewisse Hysterese realisiert und ein standiges Aktivieren und Deaktivie- 
ren der Begrenzung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs in einem Bereich der Umweltbe- 
dingungen nahe dem jeweiligen vorgegebenen Schwellwert verhindert. 

Zusatzlich oder alternativ kann es vorgesehen sein, dass die Begrenzung aufgehoben 
wird, wenn eine Ausschaltbedingung vorliegt. Eine Ausschaltbedingung liegt beispiels- 
weise dann vor, wenn der Radschlupf des Fahrzeugs einen funften vorgegebenen Wert 
unterschreitet. Der Radschlupf wird vom Radschlupfsensor 55 erfasst. Dabei kann ein 
einziger Radschlupfsensor fiir eines der Rader des Fahrzeugs vorgesehen sein. Alternativ 
kann fiir jedes der Rader des Fahrzeugs ein Radschlupfsensor vorgesehen sein. In diesem 
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Fall liegt die Ausschaltbedingung dann vor, wenn der Radschlupf fur jedes der Rader den 
funfte n vorgegebenen Wert unterschreitet. In diesem Fall ist eine Gefahrdung der Fahrsi- 
cherheit nicht zu befurchten und die Geschwindigkeitsbegrenzung kann deaktiviert wer- 
den. Zusatzlich oder alternativ kann eine Ausschaltbedingung auch dann vorliegen, wenn 
die aktuelle Geschwindigkeit des Fahrzeugs, die vom Geschwindigkeitssensor 50 erfasst 
wird, einen sechsten vorgegebenen Wert unterschreitet. Auch in diesem Fall ist bei der 
aktuellen Geschwindigkeit des Fahrzeugs von einer Gefahrdung der Fahrsicherheit nicht 
auszugehen, so dass die Begrenzung der Geschwindigkeit aufgehoben werden kann. Der 
funfte vorgegebene Wert und der sechste vorgegebene Wert konnen beispielsweise eben- 
falls im Rahmen von Fahrversuchen appliziert werden. Wenn diese Werte moglichst 
niedrig angesetzt werden, so ist die Wahrscheinlichkeit einer Beeintrachtigung der Fahr- 
sicherheit geringer einzuschatzen. Wie in Figur 1 dargestellt, sind der Radschlupfsensor 
55 und der Geschwindigkeitssensor 50 mit den Vergleichsmitteln 40 verknupft. Die Aus- 
schaltbedingungen werden somit von den Vergleichsmitteln 40 gepriift, wobei der funfte 
vorgegebene Wert und der sechste vorgegebene Wert in den Vergleichsmitteln 40 gespei- 
chert sein kann, wohingegen der erste vorgegebene Wert, der zweite vorgegebene Wert, 
der dritte vorgegebene Wert und der vierte vorgegebene Wert in den Mitteln 35 gespei- 
chert sein konnen. Die Aufhebung der Begrenzung der Geschwindigkeit durch die Ver- 
gleichsmittel 40 erfolgt dadurch, dass die Vorgabe des maximal zulassigen Fahrer- 
wunschmomentes an die Begrenzungsmittel 45 aufgehoben wird. Entsprechend heben die 
Vergleichsmittel 40 auch die Beschrankung des Pedal winkels des Fahrpedals 1, bei- 
spielsweise durch Entfernen des Druckaufbaus bei vorgegebenem Schwellwinkel bzw. 
durch Annullieren der ersten vorgegebenen Zeit fur die Uberwindung der Geschwindig- 
keitsbegrenzung bei entsprechender Betatigung des Fahrpedals 1 auf. 

Fur die Aktivierung der Begrenzung der Geschwindigkeit kann es vorgesehen sein, dass 
die Umweltbedingungen des Fahrzeugs, die zur Ermittlung der maximal zulassigen Ge- 
schwindigkeit fuhren, ftir eine zweite vorgegebene Zeit ununterbrochen vorliegen miis- 
sen, damit die Begrenzung aktiviert werden kann. Auf diese Weise wird eine Hysterese- 
funktion realisiert, die verhindert, dass eine kurzfristige Verschlechterung der Umweltbe- 
dingungen, die zur Bildung der maximal zulassigen Geschwindigkeit fuhren wurde, eine 
Geschwindigkeitsbegrenzung noch nicht zur Folge hat, so dass eine standige Aktivierung 
und Deaktivierung der Begrenzung der Geschwindigkeit in einem Grenzbereich der Um- 
weltbedingungen, beispielsweise im Bereich des entsprechend vorgegebenen Schwell- 
werts, verhindert wird. Es kann vorgesehen sein, dass die Mittel 35 die maximal zulassige 
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Geschwindigkeit dann ermitteln, wenn die Regenstarke den ersten vorgegebenen Wert ii- 
berschreitet und/oder die Umgebungshelligkeit den zweiten vorgegebenen Wert unter- 
schreitet und/oder die AuBentemperatur den dritten vorgegebenen Wert unterschreitet 
und/oder der Umgebungsdruck den vierten vorgegebenen Wert unterschreitet. Das be- 
deutet, dass die maximal zulassige Geschwindigkeit in einer ersten Ausfuhrungsform 
dann ermittelt wird, wenn eine der erfassten Umweltbedingungen den zugeordneten vor- 
gegebenen Schwellwert in der beschriebenen Weise passiert. In einer alternativen Aus- 
fuhrungsform, die geringere Anforderungen an die Fahrsicherheit stellt, kann es vorgese- 
hen sein, dass zur Ermittlung der maximal zulassigen Geschwindigkeit alle erfassten 
Umweltbedingungen den entsprechend zugeordneten Schwellwert in der beschriebenen 
Weise passieren miissen. 

Es kann weiterhin vorgesehen sein, dass die Begrenzung der Geschwindigkeit durch die 
Vergleichsmittel 40 erst dann durch Bildung des maximal zulassigen Fahrerwunschmo- 
mentes und/oder durch Begrenzung des Pedalwinkels auf den vorgegebenen Schwellwin- 
kel nach Ermittlung der maximal zulassigen Geschwindigkeit erst dann aktiviert wird, 
wenn auch die aktuelle Geschwindigkeit des Fahrzeugs, die vom Geschwindigkeitssensor 
50 ermittelt wird, die den Vergleichsmitteln 40 zugefuhrte maximal zulassige Geschwin- 
digkeit uberschreitet, vorausgesetzt, die Umweltbedingungen haben sich nicht in der 
Weise, wie beschrieben, verbessert, dass eine bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung 
aufgehoben werden konnte. 

Fur den Fall, dass zwar die Mittel 35 auf Grund entsprechend schlechter Umweltbedin- 
gungen, wie beschrieben, die maximal zulassige Geschwindigkeit ermittelt haben, aber 
der Fahrer eine Begrenzung der Geschwindigkeit nicht wunscht, und dies iiber Betatigen 
des Fahrpedals 1 fiir die erste vorgegebene Zeit zeigt, wird die Begrenzung aufgehoben 
und eine Erhohung der Geschwindigkeit in Form einer Rampenfunktion oder iterativ in 
einer vorgegebenen Schrittweite realisiert. Dies hat den Vorteil, dass eine abrupte Anna- 
herung an die vom Fahrer gewiinschte Geschwindigkeit vermieden und der Fahrkomfort 
und die Fahrsicherheit dadurch nicht beeintrachtigt werden. Die Erhohung der Geschwin- 
digkeit in Form einer Rampenfunktion kann beispielsweise gemaB einer in den Ver- 
gleichsmitteln 40 gespeicherten linearen Kennlinie erfolgen, die den Anstieg des Fahrer- 
wunschmomentes begrenzt und diese begrenzte Steigung den Begrenzungsmitteln 45 
vorgibt, die dann den Anstieg der Geschwindigkeit des Fahrzeugs auf diesen Grenzwert 
gemaB der vorgegebenen Rampenfunktion beschranken. Die vorgegebene Rampenfunkti- 
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on kann dabei ebenfalls bei spiel sweise imRahmen von Fahrversuchen geeignet appliziert 
werden, urn den gewiinschten Fahrkomfort und die gewiinschte Fahrsicherheit zu ge- 
wahrleisten. Im Falle der Erhohung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs wird mit Hilfe 
der iterativen Methode in einer vorgegebenen Schrittweite die Ausgangsgeschwindigkeit 
bis zur vom Fahrer gewiinschten Geschwindigkeit oberhalb der maximal zulassigen Ge- 
schwindigkeit erhoht. In jedem Iterationsschritt erfolgt die Erhohung gemaB der vorgege- 
benen Schrittweite, die ebenfalls, beispielsweise bei Fahrversuchen, derart appliziert wer- 
den kann, dass ein gewunschter Fahrkomfort und eine gewiinschte Fahrsicherheit ein- 
gehalten werden. Je geringer die Schrittweite und je geringer die Steigung der Rampen- 
funktion, desto groBer der Fahrkomfort und die Fahrsicherheit bei der Erhohung der Ge- 
schwindigkeit. Je groBer die vorgegebene Schrittweite bzw. die Steigung der Rampen- 
funktion ist, desto schneller wird die vom Fahrer gewiinschte Geschwindigkeit erreicht. 
Hier konnen fur die vorgegebene Schrittweite bzw. die Steigung der Rampenfunktion 
auch Werte in Abhangigkeit des Fahrertyp svorgegeben werden, zum Beispiel fur einen 
sportlichen Fahrertyp eine groBere vorgegebene Schrittweite bzw. eine groBere Steigung 
der Rampenfunktion und fur einen okonomischeren Fahrertyp beispielsweise eine gerin- 
gere Schrittweite bzw. eine geringere Steigung der Rampenfunktion. Im Falle der iterati- 
ven Erhohung der Geschwindigkeit in der vorgegebenen Schrittweite konnen die Ver- 
gleichsmittel 40 fur jeden Iterationsschritt ein entsprechend inkrementiertes Fahrer- 
wunschmoment an die Begrenzungsmittel 45 abgegeben, auf das das vom Fahrer iiber die 
Betatigung des Fahrpedals 1 gewiinschte Fahrerwunschmornent im jeweiligen Iterations- 
schritt begrenzt wird. 

In Figur 2 ist ein Ablaufplan fur einen beispielhaften Ablauf des erfindungsgemaBen Ver- 
fahrens dargestellt. Nach dem Start des Programms erfassen die Mittel 35 bei einem Pro- 
grammpunkt 100 die von den Erfassungsmitteln 10, 15, 20, 25, 30 erfassten MessgroBen. 
AnschlieBend wird zu einem Programmpunkt 105 verzweigt. 

Bei Programmpunkt 105 prufen die Mittel 35, ob eine der erfassten MessgroBen den zu- 
geordneten Schwellwert in Richtung zu schlechteren Umweltbedingungen passiert, also 
die Regenstarke den ersten vorgegebenen Wert uberschreitet oder die Umgebungshellig- 
keit den zweiten vorgegebenen Wert unterschreitet oder der Umgebungsdruck den vierten 
vorgegebenen Wert unterschreitet oder die Luftfeuchte einen siebten vorgegebenen Wert 
uberschreitet. Ist dies fiir mehr als die zweite vorgegebene Zeit ununterbrochen der Fall, 
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so wird zu einem Programmpunkt 1 10 verzweigt, andernfalls wird zu einem Programm- 
punkt 140 verzweigt. 

Bei Programmpunkt 110 ermitteln die Mittel 35 die den erfassten MessgroBen gemaB 
dem Kennfeld zugeordnete maximal zulassige Geschwindigkeit. AnschlieBend wird zu 
einem Programmpunkt 115 verzweigt. 

Bei Programmpunkt 115 priifen die Vergleichsmittel 40, ob die aktuelle Geschwindigkeit 
des Fahrzeugs die maximal zulassige Geschwindigkeit iiberschreitet. 1st dies der Fall, so 
wird zu einem Programmpunkt 130 verzweigt, andernfalls wird zu einem Programm- 
punkt 140 verzweigt. 

Bei Programmpunkt 130 priifen die Vergleichsmittel 40, ob das Fahrpedal uber den vor- 
gegebenen Schwellwinkel fiir mindestens die erste vorgegebene Zeit ubertreten wird. 1st 
dies der Fall, so wird zu Programmpunkt 150 verzweigt, andernfalls wird zu Programm- 
punkt 120 verzweigt. 

Bei Programmpunkt 120 veranlassen die Vergleichsmittel 40 die Bildung eines der ma- 
ximal zulassigen Geschwindigkeit entsprechenden maximal zulassigen Fahrerwunsch- 
momentes und geben dieses an die Begrenzungsmittel 45 ab. Zusatzlich oder alternativ 
konnen die Vergleichsmittel 40 in der beschriebenen Weise den Pedalwinkel auf den vor- 
gegebenen Schwellwinkel begrenzen, der der maximal zulassigen Geschwindigkeit ent- 
spricht. 

Die Zuordnung des in den Vergleichsmitteln 40 gebildeten maximal zulassigen Fahrer- 
wunschmomentes zur maximal zulassigen Geschwindigkeit bzw. des vorgegebenen 
Schwellwinkels fiir das Fahrpedal 1 in Zuordnung zur maximal zulassigen Geschwindig- 
keit erfolgt beispielsweise im Rahmen einer Geschwindigkeitsregelung oder alternativ 
jeweils mit Hilfe eines Kennfeldes, das auf einem Prufstand und/oder in Fahrversuchen 
fiir verschiedene Betriebsbedingungen und/oder Fahrsituationen appliziert werden kann. 

AnschlieBend wird zu einem Programmpunkt 125 verzweigt. Bei Programmpunkt 125 
priifen die Mittel 35, ob samtliche erfassten Umweltbedingungen den jeweils zugeordne- 
ten Schwellwert in der beschriebenen Weise hin zu besseren Umwelt- bzw. Umgebungs- 
bedingungen fiir mindestens die zweite vorgegebene Zeit passiert haben. 1st dies der Fall, 
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so wird zu einem Programmpunkt 135 verzweigt, andernfalls wird zum Start des Pro- 
gramms verzweigt und das Programm erneut durchlaufen. Zusatzlich oder alternativ kon- 
nen bei Programmpunkt 135 die Vergleichsmittel 40 priifen, ob eine der beschriebenen 
Ausschaltbedingungen fiir mindestens eine vierte vorgegebene Zeit vorliegt. 1st dies un- 
abhangig von der Priifung auf die Umgebungsbedingungen der Fall, so wird zu Pro- 
grammpunkt 135 verzweigt, andernfalls wird zum Start des Programms verzweigt und 
das Programm erneut durchlaufen. Die vierte vorgegebene Zeit kann beispielsweise der 
zweiten vorgegebenen Zeit entsprechen oder in Fahrversuchen derart geeignet appliziert 
werden, dass ein nur kurzfristiges Vorliegen einer Ausschaltbedingung, beispielsweise 
auf Grund einer Storung bei der Messwerterfassung, nicht gleich zum Aufheben der Ge- 
schwindigkeitsbegrenzung fiihrt und eine gewisse Hysteresefunktion realisiert wird, die 
ein standiges Aktivieren und Deaktivieren der Geschwindigkeitsbegrenzung verhindert. 

Bei Programmpunkt 135 heben die Vergleichsmittel 40 im Falle des Vorliegens einer der 
Ausschaltbedingungen oder bei Ubertreten des Fahrpedals 1 bzw. die Mittel 35 im Falle 
der entsprechenden Verbesserung der Umgebungsbedingungen die Begrenzung der Ge- 
schwindigkeit auf. AnschlieBend wird das Programm verlassen. Bei Programmpunkt 140 
wird das vom Fahrer am Fahrpedal 1 geforderte Fahrerwunschmoment ohne Begrenzung 
schnellstmoglich umgesetzt. AnschlieBend wird das Programm verlassen. 

Bei Programmpunkt 150 erhohen die Vergleichsmittel 40 die Vorgabe fiir das Fahrer- 
wunschmoment ausgehend von dem der aktuellen Geschwindigkeit zugeordneten Mo- 
ment gemaB der vorgegebenen Rampenfunktion oder in einem Iterationsschritt in Hohe 
der vorgegebenen Schrittweite. Die Erhohung gemaB der Rampenfunktion kann dabei 
vollstandig bei Programmpunkt 150 erfolgen, wahrend im Falle der iterativen Erhohung 
gemaB der vorgegebenen Schrittweite bei Programmpunkt 150 entweder ein einziger Ite-- 
rationsschritt oder samtliche Iterationsschritte bis zum Erreichen der vom Fahrer ge- 
wunschten Geschwindigkeit und des damit verknupften Fahrerwunschmomentes durch- 
gefuhrt wurden. Nach Programmpunkt 150 wird zu Programmpunkt 115 zuruck ver- 
zweigt. Der Zusammenhang zwischen der aktuellen Geschwindigkeit und dem zugeord- 
neten Moment kann in den Vergleichsmitteln 40 ebenfalls anhand der bereits beschriebe- 
nen Geschwindigkeitsregelung oder Kennlinie erfolgen, die der maximal zulassigen Ge- 
schwindigkeit das maximal zulassige Fahrerwunschmoment zuordnet. 
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Durch die Begrenzung auf eine den Umweltbedingungen des Fahrzeugs angepasste Ge- 
schwindigkeit wird es dem Fahrer ermoglicht, seine Fahrweise an diese Umweltbedin- 
gungen anzupassen. Gleichzeitig kann das Risiko eines Aufschwimmens des Fahrzeugs 
auf regennasser Fahrbahn sowie eines Schleuderns des Fahrzeugs verringert werden und 
eine eventuell wirksame Fahrdynamikregelung unterstiitzt werden. 

Der Ablaufplan nach Figur 2 kann wahrend eines Fahrzyklus in vorteilhafter Weise wie- 
derholt durchlaufen werden. Die gemaB dem Ablaufplan nach Figur 2 beispielhaft be- 
schriebene Funktion der Geschwindigkeitsbegrenzung kann beispielsweise durch einen 
Schalter aktiviert oder deaktiviert werden. Der Ablaufplan nach Figur 2 wird dann nur bei 
aktivierter Funktion durchlaufen. 

Durch die Umgebungstemperatur und den Umgebungsdruck kann ein Wettermodell bei 
der Berucksichtigung der Umwelt- bzw. Umgebungsbedingungen des Fahrzeugs zur Be- 
grenzung der Geschwindigkeit Berucksichtigung finden. Das Wettermodell ist dabei 
durch die Umgebungstemperatur und den Umgebungsdruck definiert. 

Uberschreitet die aktuelle Geschwindigkeit die maximal zulassige Geschwindigkeit im 
Falle der aktivierten Begrenzungsfunktion beispielsweise nach Figur 2, so konnen die 
Vergleichsmittel 40 kurzfristig auch ein Moment fur die Begrenzungsmittel 45 vorgeben, 
das kleiner als das maximal zulassige Fahrerwunschmoment oder gar gleich Null ist, um 
die aktuelle Geschwindigkeit moglichst schnell auf die maximal zulassige Geschwindig- 
keit zu begrenzen. 

Uber die bei Programmpunkt 120 aktivierte Begrenzung kann der Fahrer beispielsweise 
durch eine Lampe an einem Kombinationsinstrurnent des Fahrzeugs informiert werden. 
Die Mittel 35, die Vergleichsmittel 40 und die Begrenzungsmittel 45 konnen in einem 
Steuergerat des Fahrzeugs angeordnet sein. Die erfassten MessgroBen von den Erfas- 
sungsmitteln 10, 15, 20, 25, 30 konnen uber geeignete Datenleitungen an dieses Steuerge- 
rat und auf die Mittel 35 ubertragen werden. Bei dem Steuergerat kann es sich um das 
Motorsteuergerat handeln. Ist das Steuergerat aber vom Motorsteuergerat des Fahrzeugs 
verschieden, so muss die von den Begrenzungsmitteln 45 durchgefuhrte Begrenzung 
wiederum mittels einer geeigneten Datenleitung an die Motorsteuerung ubermittelt und 
dort umgesetzt werden. 
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Im beschriebenen Beispiel wurde angenommen, dass das Fahrpedal 1 das Fahrer- 
wunschmoment ermittelt und an die Begrenzungsmittel 45 weiterleitet. Alternativ kann 
das Fahrpedal 1 auch lediglich den Fahrpedalwinkel erfassen und in gleicher Weise, wie 
an die Vergleichsmittel 40 auch an die Begrenzungsmittel 45 ubertragen, wo sie dann in 
das Fahrerwunschmoment umgerechnet werden. 

Der Fahrpedalwinkel wird mit Hilfe eines Kennfeldes in das Fahrerwunschmoment um- 
gerechnet. Dabei kann dieses Kennfeld auf einem Priifstand appliziert werden. 

Alternativ zur Begrenzung der Geschwindigkeit auf die maximal zulassige Geschwindig- 
keit durch Begrenzung des Fahrerwunschmomentes auf das maximal zulassige Fahrer- 
wunschmoment, konnte die Begrenzung der Geschwindigkeit auf die maximal zulassige 
Geschwindigkeit auch durch Begrenzung der Motordrehzahl, der Motorleistung, der Zy- 
linderfullung oder dergleichen auf einen entsprechend vorgegebenen Wert gemaB der Ge- 
schwindigkeitsregelung oder in einem Kennfeld in Zuordnung zur maximal zulassigen 
Geschwindigkeit erzielt werden. Ein solches Kennfeld kann ebenfalls auf einem Priif- 
stand appliziert werden. Der Fahrpedalwinkel wird dann ebenfalls beispielsweise mit Hil- 
fe der Geschwindigkeitsregelung oder eines geeigneten Kennfeldes auf die zugeordnete 
Drehzahl, Zylinderfullung oder Motorleistung abgebildet und den Begrenzungsmitteln 45 
vom Fahrpedal 1 zugefuhrt oder dort anhand des Fahrpedalwinkels ermittelt. 

Das entsprechende Kennfeld kann dabei auf einem Priifstand appliziert werden. 

Uberall dort, wo in der obigen Beschreibung GroBen iiber ein Kennfeld miteinander ver- 
knupft sind, kann statt des Kennfeldes auch eine mathematische Beziehung fiir eine sol- 
che Verkniipfung verwendet werden, wenn eine solche mathematische Beziehung formu- 
lierbar ist oder einen ermittelten Kennfeld- oder Kennlinienverlauf zumindest nahe- 
rungsweise beschreibt. 

Alternativ zu der beschriebenen kennfeldgesteuerten Begrenzung der Geschwindigkeit 
auf die maximal zulassige Geschwindigkeit, kann die Geschwindigkeit des Fahrzeugs 
auch mittels einer Regelung auf die maximal zulassige Geschwindigkeit begrenzt werden, 
ohne dass ein maximal zulassiges Fahrerwunschmoment, ein vorgegebener Schwellwin- 
kel fiir das Fahrpedal 1, eine maximal zulassige Motordrehzahl, Motorleistung, Zylinder- 
fullung oder dergleichen bestimmt werden muss. 
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Anspriiche 


10 


1. Verfahren zur Begrenzung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass Umweltbedingungen des Fahrzeugs ermittelt werden, dass in Abhan- 
gigkeit der ermittelten Umweltbedingungen eine maximal zulassige Geschwindigkeit 
ermittelt wird und dass die Geschwindigkeit des Fahrzeugs auf die maximal zulassi- 

15 ge Geschwindigkeit begrenzt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Umweltbedingungen 
in Abhangigkeit einer Regenstarke, einer Luftfeuchte, einer Umgebungstemperatur, 
eines Umgebungsdruckes und/oder einer Umgebungshelligkeit ermittelt werden. 

20 

3. Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Begrenzung aufgehoben wird, wenn ein Bedienelement (1), insbesondere ein Fahr- 
pedal, tiber einen vorgegebenen Schwellwinkel hinaus betatigt wird. 

25^fc^ 4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Begrenzung allein bei 
liber den vorgegebenen Schwellwinkel hinaus vorliegender Betatigung des Bedien- 
elementes (1) nur dann aufgehoben wird, wenn diese Betatigung fur mindestens eine 
erste vorgegebene Zeit vorliegt. 

3 0 5. Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Begrenzung aufgehoben wird, wenn mindestens eine der Umweltbedingungen einen 
vorgegebenen Schwellwert passiert. 


35 


6. 


Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Begrenzung aufgeho- 
ben wird, wenn die Regenstarke einen ersten vorgegebenen Wert unterschreitet, die 
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Umgebungshelligkeit einen zweiten vorgegebenen Wert Uberschreitet, die AuBen- 
temperatur einen dritten vorgegebenen Wert uberschreitet und/oder der Umgebungs- 
druck einen vierten vorgegebenen Wert uberschreitet. 

7. Verfahren nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Begrenzung aufgehoben wird, wenn eine Ausschaltbedingung vorliegt. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass eine Ausschaltbedingung 
vorliegt, wenn der Radschlupf des Fahrzeugs einen fiinften vorgegebenen Wert un- 
terschreitet und/oder die aktuelle Geschwindigkeit des Fahrzeugs einen sechsten 
vorgegebenen Wert unterschreitet. 

9. Verfahren nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Begrenzung erst aktiv wird, wenn die Umweltbedingungen, die zur Ermittlung der 
maximal zulassigen Geschwindigkeit fiihren, fUr eine zweite vorgegebene Zeit un- 
unterbrochen vorliegen und die aktuelle Geschwindigkeit des Fahrzeugs die maximal 
zulassige Geschwindigkeit uberschreitet. 

10. Verfahren nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Begrenzung der Geschwindigkeit durch Begrenzung eines Fahrerwunschmomentes 
oder durch Begrenzung eines Betatigungsgrades eines Bedienelementes (1), insbe- 
sondere eines Fahrpedals, umgesetzt wird. 

11. Verfahren nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Erhohung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs oberhalb der maximal zulassigen Ge- 
schwindigkeit in Form einer Rampenfunktion oder iterativ in einer vorgegebenen 
Schrittweite durchgefiihrt wird. 

12. Vorrichtung (5) zur Begrenzung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass Erfassungsmittel (10, 15, 20, 25, 30) zur Ermittlung von Um- 
weltbedingungen des Fahrzeugs vorgesehen sind, dass Mittel (35) zur Bildung einer 
zulassigen maximalen Geschwindigkeit in Abhangigkeit der ermittelten Umweltbe- 
dingungen vorgesehen sind und dass Begrenzungsmittel (45) vorgesehen sind, die 
die Geschwindigkeit des Fahrzeugs auf die maximal zulassige Geschwindigkeit be- 
grenzen. 
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Verfahren und Vorrichtung zur Begrenzung der Geschwindigkeit eines Fahrzeugs 
Zusammenfassung 

Es werden ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Begrenzung der Geschwindigkeit ei- 
nes Fahrzeugs vorgeschlagen, die eine Anpassung an Umweltbedingungen ermoglichen. 
Dabei werden Umweltbedingungen des Fahrzeugs ermittelt. In Abhangigkeit der ermit- 
telten Umweltbedingungen wird eine maximal zulassige Geschwindigkeit ermittelt. Die 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs wird auf die maximal zulassige Geschwindigkeit be- 
grenzt. 
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